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KOZERTHETO OSSZEFOGLALO
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 8. pontja)

1. BEVEZETES, ELOZMENYEK OSSZEFOGLALASA
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 1. pontja)

7 s

1.1. A feladat leirasa, az engedélykérd adatai

A Megrendeld Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. (NIF Zrt.), és a Tervezé Ut-, Vasuttervezd
Zrt. (Uvaterv Zrt.) 2010. augusztusaban tervezési szerz8dést kotott a (Budapest-) Rakos all.
(kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vasuti vonalszakasz engedélyezési terveinek elkészitése targyaban.
A szerz6dés tartalmazza a kornyezeti hatastanulmany elkészitését az ide vonatkozoé
jogszabalyok figyelembevételével.

Jelen munkarész a kdrnyezeti hatasvizsgalati eljaras alatamaszté dokumentacioja.

A kérelem targyat a (Budapest-) Rakos all. (kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vasuti vonalszakasz
korszeriisitése képezi a hozza kapcsolodo létesitményekkel (miitargyak: hidak,
aluljarék, kiilonszintii atatjarok, szintbeni utatjarok, parhuzamos utak, allomasok,
megalldhelyek atépitése és magasépitészeti beavatkozasai, villamossagi és biztosité
berendezések (ezen belil Uj tavkozlési rendszer kiépitése és a teljes felsévezetéki
rendszer atépitése, FET és HETA elhelyezése), P+R parkolok, allomasi eldterek,
buszmegallok létesitése, egyéb kapcsolodé létesitmények, kozmiivek, és ezen beliil a
22, 120, 220, 400 kV-os elektromos tavvezetékek és nagynyomasu gazvezetékek
kivaltasai), melyeket a 2.5. fejezetben részleteziink. Az ivkorrekciok helyeit az 1.9.
fejezetben ismertetjik.

Kulon kiemeljuk, hogy az alabbi kapcsol6dé létesitmények a 314/2005. (XI1.25.) Korm.
rendelet 3. szamu melléklete alapjan eldzetes vizsgalat kotelesek, de mivel ezek a
létesitmények is a beruhazashoz tartoznak, ezért jelen dokumentacié részeként
képezik a kérelem targyat a fentiekkel egyetemben:

A teljes felsdvezetéki rendszer atépitése 25 kV teljesitménnyel: FET (felsdvezeték
energia tavvezérlé) rendszer és HETA (helyi tavvezérl6) berendezések kiépitése,
valamint ehhez kapcsolédéan az erésaramu alrendszerek (valtéfiités, elofiités,
térvilagitas, 0,4 kV-os energia ellatas) és a felsdvezeték oszlop transzformatorok
kiépitése.

Tervezett kiilonszintii keresztezések:

- Cinkotai ut, Budapest, XVII. ker. (130+51 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 645,24 méter, feliiljar6 a vasut felett.

- Tarcsai ut - Czeglédi M. Gt, Budapest, XVII. ker. (168+22 hm. vasuti
szelvényben), hossza: 1451,36 méter, feliiljaro.

- Rét utca — Szondy utca, Pécel (195+26 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 1131 méter, feliiljaro.

- 3103.j. ut, Pécel (229+21 hm. vasuti szelvényben), hossza: 1379,48 méter,
felliljaro.
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- 3103.j. ut, Isaszeg (274+90 hm. vasuti szelvényben), hossza: 712,56 méter,
feluljaré.

- 3103.j. at, G6doll6 All. Telepeknél (314+39 hm. vastiti szelvényben),
hossza: 1271,64 méter, feliljaré.

- Koztarsasag ut, Godolls (351+41 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 431,04 méter, feliiljaro.

- Besny6 utca, Godollé (382+83 hm. vasuti szelvényben), hossza: 95,26 méter,
meglévo, felujitando aluljaré a vasut alatt.

- Folduat atvezetés Godollo kiilteriiletén (395+53 hm. vasuti szelvényben), hossza:
67,25 méter, meglévé, felujitandoé aluljaré a vasut alatt.

- Foldut kulonszintii keresztezése Turan (590+66 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 310 méter, aluljaré a vasut alatt.

- 3104. j. ut, megyehatar (613+80 hm. vasuti szelvényben), hossza: 1249,8 méter,

feluljaré.
Kozmiikeresztezések:
KERESZTEZES Atmeéré |
Meglévo Meglévo Ko6zmi megnevezése, tipusa | fesziiltség /
o . Tervezett nyomas
Régi szelv. Uj szelv.
316+02 315+07 Tervezett elektromos vezeték 22kV
361+47 360+55 360+69 Elektromos kabel 22kV
620+56 - 614+92 Elektromos légvezeték 22kV
633+08,03 - 627+46 Elektromos féldkabel 22kV

A tervezett kuldonszintli utatjarok esetében lényeges (elézetes vizsgalat koteles)
kozmiikeresztezések az alabbiak:

Cinkotai ut, Budapest, XVII. ker.

KERESZTEZES I . L .
K6zmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
kmsz
0+633 Elektromos kabel 22kV
Tarcsai ut — Czeglédi Mihaly ut, Budapest, XVII. ker.
KERESZTEZES I . L .
K K6zmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
1+376 Tervezett elektromos légvezeték 22kV
1+402 Tervezett elektromos légvezeték 22kV
Szondy utca — Rét utca, Pécel
KERESZTEZES I . L .
K K6zmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
1+119 Elektromos légvezeték 22kV
3103 j. ut, Pécel
KERESZTEZES R . L .
K Ko6zmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
1+143,5 Elektromos kabel 22kV
0+290 Elektromos légvezeték 22kV
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0+652 Elektromos kabel 22kV
14196 Nagyfesziltségi tavvezeték 400KV

3103 j. at, Isaszeg

KERESZTEZES I . L .
K K6zmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
0+304 Elektromos légvezeték 22kV

3103 j. Gt, Godolls All. Telepek, Isaszeg — Godoll6 hataran

KERESZTEZES N ) A .
K Koézmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
0+699 Elektromos légvezeték 22kV
0+817 Tervezett elektromos légvezeték 29KV
1+066 Tervezett elektromos légvezeték 22kV
1+128 Elektromos légvezeték 22kV
1+156 Tervezett Elektromos légvezeték 22kV
3104 j. at, Tura — Boldog hataran
KERESZTEZES N ) A .
K Koézmii megnevezése Fesziiltség / nyomas
msz
0+454 Nagyfesziltségi tavvezeték 220kV
0+618 Nagynyomasu gazszallité vezeték 63bar
1+108 Elektromos légvezeték 22kV

e

Engedélykéré: Nemzeti Infrastruktara Fejleszt6 Zrt. (1134 Budapest, Vaci ut 45.).

1.2. EI6zmények és tervezési alapadatok

A 80. Budapest - Hatvan - Miskolc - Nyiregyhaza vonal az V. paneurdpai vasuti folyoso
féaganak részeként jelentés szerepet tolt be a személy- és aruszallitasban Délnyugat-
Eurdpa és Eszakkelet-Eurépa kozott. Emellett a belféldi és azon beliil a budapesti elévarosi
kozlekedés szempontjabdl is fontos, ez utébbi feladatanak erdsitése is része a tervezett
beruhazasnak.

A tervezési terlilet Budapest, Pest és Heves megye teriletén talalhaté, 11 telepulést, ill. 2
budapesti kerlletet érintve.

Az 1867-ben épllt szakasz részben a telepilések kozponti részén, belterlileten halad,
részben pedig lakoterilettdl tavolabb, kiilterlleten vezet at. UdilSterlletet Pécel és Isaszeg
esetében kozelit meg, 30-170 m tavolsagra.

A tervezési szakasz eleje, Rakos allomas végén levé 94+00 szelvény, a vége Hatvan
allomas el6tt levé 651+50 szelvény. Aszddon csatlakozik a vonalhoz a 78. szamu Aszod —
Galgamacsa — Balassagyarmat és a 77. szamu Aszod — Galgamacsa — Vacratét vonal.
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A FOMTERV - MATRA Konzorcium 2006-ban készitette el a Rakos-Miskolc-Nyiregyhaza
vasutvonal atépitésének tanulmanytervét. A Rakos-Hatvan szakasz esetében a
tanulmanyterv felllvizsgalata 2008-ban tortént meg a Budapesti Elévarosi Kozlekedés
Fejlesztése megvaldsithatésagi tanulmanya keretében, amelyet a FOMTERV-MAVTI-
Kozlekedés Kft. Konzorciuma készitett. A megvaldsithatésagi tanulmany megoldasait alapul
véve kerillt kiirasra a Rakos all. (kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vonalszakasz komplex
engedélyezési terve.

2011. januarjaban Pécel, Go6doll6, Aszdéd és Tura allomasokra készilt tanulmanyterv,
valamint Aszdod és Tura telepllések terlletén ivkorrekcidk is bemutatasra keriltek. Ezek
kozll lettek kivalasztva (MAV Zrt. altal) a jelen tervben bemutatandé ivkorrekciok.

A feladatot érintd korabbi tervek:

Dokumentacio neve: Készitette: Kes z'te§ .
idépontja:

Budapest Rakos — Miskolc — Nyiregyhaza | FOMTERV- 2006. aprilis

vasutvonal fejlesztése.  Kéltségmegallapitd | MATRA

tanulmanyterv (Tanulmanyterv) Konzorcium

,S-Bahn” rendszerli gyorsvasut koézlekedés | FOMTERV- 2008. junius

kialakitasa és a budapesti elévarosi vasut | Kézlekedés

fejlesztése. Megvaldsithatdésagi  tanulmany. | Konzorcium

80a sz. vasutvonal, Budapest (Keleti-pu.)-

Go6dollé-Hatvan.

A tervezési szakaszon a palyasebesség Rakos allomastol jelenleg v=100-120 km/h,
geometriai kotottségek miatt tobb szakaszon 90-100 km/h-s allandé sebességkorlatozas van
érvényben.

A 80 sz. vonalon jelenleg a megengedett tengelyterhelés 210 kN, korlatozas nélkal. A
felépitmény teljes hosszon hézagnélkili kivitelben készult.

A 80. sz. vonal tervezés alatt lev6 szakasza ,A” kategodriaju kétvaganyu, villamositott févonal,
a tervezett tengelyterhelés 225 kN.

A vonal villamositasa Rakos és Godollé kozott 1951-1954 kozott, Godolld és Hatvan kozott
1954-1956 kozotti idészakokban tortént meg.

Az allomasok DOMINO 55 tipusu (Pécel allomason), illetve Integra tipusu (Isaszeg, G6dolld,
Aszdd és Tura allomasokon) egykdzpontos jelfogéfiiggéses berendezésekkel vannak ellatva,
a vonalon automata térkdzbiztositasu vonali biztosité berendezés lizemel.

A fels6vezeték kompenzalt, 120 km/h palyasebességre alkalmas, a tervezés soran a v=160
km/h sebességnek megfeleld kiépités sziikséges.

A szakaszon Uj megalléhely létesul Varosszélitelep néven, Rakos allomas és Rakosliget
megalldhely kozott, Budapest XVII. kerlletében.

A peronok megkdzelitése érdekében gyalogos aluljarok épllnek, a koézuti keresztezések
nagy része pedig kulonszintl lesz.

1.3. A vonal révid torténete
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A Magyar Eszaki Vasut 1862-67 kodzott épitette meg a Budapest — Hatvan — Salgétarjan
vasutvonalat, mely 1868-ban lett a MAYV elsé vonala.

1868-ban mar a MAV épitette meg a Hatvan — Miskolc szakaszt. 1868-73 koz6tt a Budapest
— Hatvan kozétt, majd 1873-88 kdzott a Hatvan — Miskolc kozott épalt ki a masodik vagany.
A vasutvonal villamositasa tobb ttemben 1951 és 1966 kozott készlt el.

A vonal jelentéségét az adja elsésorban, hogy 6sszekodttetést biztosit Délnyugat-Eurdpa és
Eszakkelet-Eurépa kozott. Kiilén jelentéséget ad a fejlesztésnek, hogy a 884/2004. EK
Hatarozat értelmében a prioritast élvez6 TEN-T projektek kozott a 6. szamu Lyon — Trieszt
(Koper) — Ljubljana — Budapest — Ukrajna kiemelt projektként van figyelembe véve.

A Rakos allomas (kiz.) — Hatvan allomas (kiz.) vonalszakasz a 80. szdmu Budapest —
Miskolc — Nyiregyhaza vasutvonal egy szakasza, a transzeuropai vasuti aruszallitasi halozat
(V. szamu Eurépai korridor) része.

A belféldi személyszallitasban az IC forgalom mellett meghatarozé a hivatasforgalom, a
targyi munkat képezd vonalszakaszon pedig az elévarosi forgalom fejlesztése is.

Az elkészilt el6készité tanulmanyok szerint Ukrajna iranyabdl, Zahonyon keresztll egyre
nagyobb teherforgalom varhaté, melyek mind a 100. szamu Budapest — Szolnok — Debrecen
— Zahony mind pedig a 80. szamu Budapest — Hatvan — Miskolc — Nyiregyhaza vonal
fejlesztését indokoljak.

1.4. Tervezési feladat

A Rakos allomas (kiz.) — Hatvan allomas (kiz.) vonalszakasz engedélyezési terveinek
elkészitésére kiirt kozbeszerzési eljarast az UVATERYV Zrt. nyerte el.

Jelen tervdokumentacié a ,(Budapest —) Rakos (kiz.) — Hatvan (kiz.) vonalszakasz
engedélyezési terveinek elbkészitése” targyu projekt kornyezeti hatastanulmanya, mely a
jelenleg érvényben lévé elbirasoknak megfeleléen készllt el.

Az engedélyezési tervek geodéziai felmérés, talajmechanikai feltaras és szakvéleményezés,
illetéleg atfogo forgalmi-lzemi vizsgalat alapjan készultek.

A tervezés folyaman egyeztetések voltak az érintett létesitmények kezelbivel,
tulajdonosaival, a MAV illetékes szakszolgalataival, valamint a tervezés teriiletén illetékes
onkormanyzatok képviselSivel. Az egyeztetéseken elhangzottakat a tervben igyekeztink
érvényesiteni.

A tervben megfogalmazott létesitmények, ezek terlletigénye, az érintett telepulések
szabdlyozasi tervével altalaban 0Osszhangban vannak, ahol ez nem biztositott, ott a
szabalyozasi terveket ezen terv alapjan moddositani kell. A moddositasokat altalaban a
tervezett ivkorrekciok (a févonali ivkorrekciokon kivil a tervezett galgamacsai mellékvonal
ivkorrekcidja is), az Uj Varosszélitelep megalldhely, a P+R parkoldk, a szikséges
parhuzamos foldutak és a tervezett kulonszintl utatjarok miatt kell a késébbiekben
elvégezni.

A vonal tervezéséhez készllt egy komplex forgalmi — lizemi vizsgalat, a peronok, aluljarék
szélessége, a vaganyok hasznalhaté hossza, kapcsolatai ennek alapjan kerlltek
kidolgozasra.

1.5. A tervezett beruhazas célja

A projekt els6dleges célja a vasutvonal korszerUsitése (a teljes szakaszon, ami kb. 56 km)
és a vonatsebesség novelése. Ennek érdekében ivkorrekcidk szikségesek 6 helyen,
melyeket a késdbbi fejezetekben mutatunk be.
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Tovabbi célok:

— A magyar vasuti haldézat pozitiv gazdasagi/tarsadalmi hatasanak jobb kiaknazasa
a korszerisités segitségével;

— Utazasi id6 csdkkentése, utazas kényelmének ndvelése az esélyegyenléség
figyelembevételével;

— Megyeszékhelyek, nagyobb varosok elérhetéségének javitasa;

— Az V. paneurdpai vasuti folyosé részeként a Délnyugat-Eurépa és Eszakkelet-
Eurdpa kdzotti dsszekottetes biztositasanak megerdsitése;

— Kozlekedésbiztonsag javitasa a kulonszinti keresztezések (9+2 helyen)
segitségével.

1.6. A Iétesitmény sziikségességének indoklasa, koérnyezetvédelmi
szempontok

1.6.1. A korszerisitést indoklo hatarozatok, tervek

Az V. paneurdpai vasuti folyoso féagat képezd Budapest — Hatvan — Miskolc — Nyiregyhaza
vasutvonal jelent8sége személy- és aruszallitasi szempontbdl is nagy, dsszekottetést biztosit
Délnyugat-Eurépa és Eszakkelet-Eurépa kdzott. Az orosz (—ukran) — magyar vasuti forgalom
a rendszervaltast kovetéen drasztikusan csdkkent, de részben az EU PHARE program
keretében tortént zahonyi fejlesztések eredményeképpen a forgalom ndvekedett és kb. 5
millié tonna évi értéken stabilizalédott. Tovabbi forgalomnévekedési potencialt jelent a
kézvetlen magyar-szlovén kapcsolat kiépitése, illetve az V. folyosé dunantuli szakaszanak
felujitasa. A belfoldi személyszallitasban az IC forgalom mellett meghataroz6 a Budapest —
Hatvan és Miskolc — Nyiregyhaza hivatasforgalom. Az el6varosi fejlesztések varhatéan
tovabbi forgalomndvekedést eredményeznek.

Kulon jelentéséget ad a projekt fejlesztésének, hogy a 884/2004 EK Hatarozat értelmében a
prioritast élvez6 TEN-T projektek kozott a 6. szamu a Lyon-Trieszt (Koper) — Ljubljana —
Budapest — ukran hatar projekt (a hatarozat Ill. sz. melléklete). Az elkészllt forgalmi
tanulmanyok azt bizonyitjak, hogy a Zahony iranyabdl varhaté forgalom lebonyolitasa
érdekében sziikséges mind a Budapest — Szolnok — Debrecen — Zahony, mind a Budapest —
Hatvan — Miskolc — Nyiregyhaza vonalszakasz atépitése.

1.6.2. A jelenlegi vasuthalézat problémai, a fejlesztés indokai

A tervezés alatt Iévé 80. szamu vasutvonal az eurdpai nemzetkdzi térzshalozat része, az
eléirt paramétereket nem teljesiti, ezért, illetéleg a jelenlegi allapota miatt atépitésre kerdl.

Az atépitésre vonatkozo adatokat, paramétereket a megrendelé NIF Zrt. altal kiadott
tervezési feladat részletesen tartalmazza.

A vonal, funkciéjat tekintve mind a személyszallitas, mind a teherforgalom szempontjabdl is
fejlesztésre kerll. A toltések megerdsitése elsésorban a teherforgalom ndvekedése miatt
szukséges. Emiatt a teljes szakaszon a meglévd toltések néhany méterrel torténd
szélesitése indokolt.
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A vonal allapota a tervezett fejlesztés szempontjabdl nem megfeleld, a sebesség ndvelése,
az allomasok, megalléhelyek a mai igényeknek megfeleld szintre emelése csakis egy atfogo,
minden szakterlletre kiterjedd korszerUsités alapjan lehetséges.

A fejlesztést indokolja els6sorban a sebesség novelése, ezen keresztll az eljutasi idék
csOkkentése, a vasuti palya kapacitasanak novelése, az allomasok és megalldhelyek
fejlesztése, U, korszerli emelt peronok épitése, ezzel egyltt természetesen az
esélyegyenlbség biztositasa.

Sziikséges a rossz allapotu éplletek felljitasa, atépitése, az utasforgalmi Iétesitmények
korszerUsitése, tomegkdzlekedési kapcsolatok javitasa, P+R parkoldk kialakitasa. A vonalon
Uj, korszerl elektronikus biztosité berendezés telepitése, Uj teljeskérl tavkozlési és
utastajékoztatasi Iétesitmények kialakitasa szikséges.

A vasutvonal fejlesztése, a meglévé nyomvonal korszerisitésével és az ivkorrekciokkal,
valamint a kulénszintl utatjarék létesitésével tdbb szempontbdl is indokolt. Elsédleges cél a
forgalombiztonsag, az eljutasi idék javitasa, a lakott terlletek kornyezeti terhelésének
csokkentése.

A kozlekedési fejlesztés javitja az elérhetéséget, noveli a versenyképességet a tarsadalmi-
terlleti kohézio erbsitése érdekében. A j6 megkdzelithetbség és a megfelel6 intermodalis
kapcsolatok vonzzak a mikod6 tékét, orientaljak a vallalkozasok telephelyvalasztasat,
kdzelebb hozzak a beszerzési és értékesitési piacokat, nagyobb teret adnak a munkaeré
mobilitasnak és lehetdvé teszik tdbbletjovedelmek realizalasat a nemzetkdzi aruszallitas
kiszolgalasa réven.

1.7. A feliigyeloség és a szakhatosagok allasfoglalasai, a nyilvanossag
észrevételei az el6zetes vizsgalatban
(314/2005.(XI11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 1/a. pontja)

Jelen projekt keretében elézetes (kdrnyezeti) vizsgalat nem tértént.

A tervezett nagyberuhazas kornyezeti hatasvizsgalat koteles. Mivel a tobbszor modositott
314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet ezt lehetdvé teszi, kihagyva az el6zetes vizsgalati fazist,
jelen dokumentaciét (kornyezeti hatastanulmany) nyujtjuk be a kérnyezeti hatasvizsgalati
eljaras lefolytatasa céljabdl.

Levélben tortént ill. személyes megkeresésiinkre a szakhatdsagoktdl valaszul kapott
leveleket a 2. sz. melléklet tartalmazza. Az dnkormanyzati egyeztetések emlékeztetbit a 3.
sz. melléklet, a MAV Zrt.-vel és egyéb illetékes szervekkel tortént egyeztetések emlékeztetsit
a 4. sz. melléklet tartalmazza.

1.8. A kérnyezeti hatastanulmany kidolgozasanak menete
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 1/b. pontja)

Az elkészitett kornyezeti hatastanulmany a tébbszér médositott 314/2005. (XII. 25.) Korm.
rendelet 6. sz. mellékletében meghatarozott tartalmi kévetelményeken talmenden a vizsgalat
kdzben felmeruld egyéb kérdések megvalaszolasara torekedett. Ehhez felhasznalasra
kerlltek a szakterileti vizsgalatokon és elemzéseken tul az ismert szakirodalmi adatok, a
lefolytatott Onkormanyzati-, hatésagi-, és egyéb egyeztetések eredményei, térképi-, és
terepbejarason beszerzett adatok, a telepllések szabalyozasi terveinek adatai, valamint a
korabbi tervfazis (tanulmanyterv) soran beszerzett informaciok és elkészitett tanulmanyok.
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1.9. A korabban szamba vett f6 valtozatok, és a korabbi valtozatok koziili
valasztas fo okai
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 1/c. pontja)

A tervezési feladatban meghatarozott, illetéleg az EU altal el6irt paraméterek teljesitése, a
vonal egyes részein, kisebb-nagyobb meértékii korrekcidk tervezését kivanta meg. A
korrekciok vonalvezetése altalaban tobb valtozatban késziilt, ezek bemutatasra kertltek az
Uzemeltetéknek. Az altaluk legjobbnak itélt valtozatok kerlltek végullis megtervezésre. A
valtozatok kozotti valasztas szempontjai kozott el6keld helyen szerepeltek a kérnyezet- és
természetvédelem alapvet6 igényei, a karokozas lehetéség szerinti legkisebb mértékre
torténd leszoritasa.

Tdbb helyen, éppen a természetvédelmi szempontok maradéktalan kielégitése miatt, a
feladatleirasban eldirt korrekciok sem kerlltek megtervezésre, ilyen pl. a Pécel allomas
utani korrekcio, mely a korilotte levé védendd teriletek miatt nem keriil megépitésre, a
vagany marad a jelenlegi helyén, természetesen a sebesség itteni felemelése sem
valosithatd meg (Id. 3. sz. melléklet: Péceli egyeztetés 2011. 4prilis 12-én).

A Mariabesnyé mh. utani szakaszon tervezett ivkorrekcié szintén természetvédelmi okok

miatt nem valésul meg, a palya a jelenlegi helyén kerdl feldjitadsra. A 6. sz. mellékletben

talalhatd tervrajz mutatja be az ivkorrekcié vizsgalatat. A tervrajzon lathatd tervezett

nyomvonal a Florisztika Bt. altal felmért és megjelélt értékes, védendd éléhelyeket érinti. A

megvizsgalt éléhelyeken tobb védett ndvény- és allatfaj fordul el jelentés egyedszamban. A

korrekcid veszélyeztet tdbb Natura 2000 jeldlé éléhelyet is, habar a tertlet nem teljesen

tartozik Natura 2000 védelem ala.

A problémara reagalva elkészllt egy Ujabb korrekcié (elkerllé nyomvonal), amely elkerlli az

emlitett él6helyeket és a mariabesnyéi védendd épuleteket is. Ez a kialakitds miszaki és

gazdasagi szempontbdl sokkal kedvezétlenebb, mint az el6z6:

- aperon az eredeti helyén teljesen ellehetetlendil,

- az uj peron és nyomvonal csak jelentés tobbletmunkaval alakithaté ki (nagyobb a
korrekcié, tobb a féldmunka),

- ameglévd aluljaré bontasa szikséges, helyette teljesen uj aluljarot kell épiteni,

- valdszinlleg a TURA-Terv Kft. altal készitett P+R parkolé modositasa is szlikséges,

- a korrekcio sokkal kedvezétlenebb a vasut bal oldalan talalhaté beépitésre szant telkek
szempontjabdl.

- a korrekcio sebességemelést nem tesz lehetévé, ezzel a kialakitassal is csak a 100 km/h
biztosithato.

Fentiek miatt a jelenlegi allapot megtartasa mellett dontéttiink, 90 km/h tervezési

sebességgel.

A Natura 2000 hatdsbecslés vizsgalat erre a teruletre élezddott ki. Ez a vizsgalat az

52139 _EO00_EO000_ns0105 szamon a jelenlegi dokumentacio része, viszont az ivkorrekcié

elmaradasa miatt a vizsgalat ezen része érvényét vesztette.

Az 1.6.2. fejezetben emlitett, miszakilag el6irt és sziikséges toltésszélesités miatt

Natura2000 teriletek igénybevétele is indokolt GA6dollé (Mariabesny6 utani szakasz) és

Domony tertletén az aldbbiak szerint:

A vasut fejlesztése soran ezen a 3360 méter hosszu (395+50 és 429+10 hm. szelvények

kozotti) szakaszon 0-t6l 6 méter szélességig szikséges igénybevenni a Natura 2000

terlletekbdl. Ez 10449 m2-t, azaz mintegy 1 hektarnyi teruletet jelent, ami a teljes (7153,87

ha) G6ddollsi-dombsag HUDI20023 Natura 2000 tertlet 0,015 %-a.

Viszont itt kell megemliteni, hogy a szélesités ex lege védett lapterileteket is érint, melyek

ezen Natura 2000 teruleten belll helyezkednek el.

Fentieket az 52139 E00 _EO000 ns0105 szamu dokumentacioé tartalmazza (hatasbecslés

vizsgalat).
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Aszéd allomas v=160 km/h sebességnek megfeleld kialakitast nyer, az allomas eleje,
illetéleg az el6tte 1€vd iv is korrigalasra kerlil a megadott sebesség figyelembevételével.

Aszdd allomas elején csatlakozik a 78. szamu Aszdod — Galgamacsa vonal, mely az allomas
atépitése, és megvaltozott elhelyezkedése miatt, ugyancsak korrigalasra kerul. A korrekcio
vonalvezetésének kialakitasanal alapveté szempont volt a kdrnyezetében |évd értékes,
védendd terlletek megévasa (Id. 52139 E00 _EOO0O nr0303 rajzszamu atnézeti
helyszinrajz). Mindezen szempontok miatt olyan vonalvezetési valtozat kerult kidolgozasra,
ami a védend®d terlileteket a lehetd legkisebb mértékben érinti, illetve karositja.

A vonalon tébb helyen tehat, ahol ez megfeleléen indokolt volt, ivkorrekciok kerlltek
betervezésre, ezek a helyszinrajzon sorra nyomon kdévethetbéek, de az alabbiakban
osszefoglaljuk:

1. 210-218 hm. szelvények kozott: Pécel — elleniv (jobbra maximalisan 6,5 m a palya
elmozdulasa)

2. 260-272 hm. szelvények kozott: az Isaszegi Ut mentén (max. 11 méteres eltérés)
3. Domonyvdlgyi és bagi ivkorrekciok:

432-437 hm. ko6z6tt baloldalon max. 8 méteres eltérés,

437-446 hm. kdzott jobboldalon max. 7 méteres eltérés,

443-446 hm. kozott baloldalon max. 9 méteres eltérés,

454-460 hm. k6z6tt baloldalon max. 12 méteres eltérés.

4. 470-514 hm. kozott: Bag és Aszod kornyéke (kb. 360 méteres eltérés)

5. 493 hm.-nél: Aszddnal kiagazo, galgamacsai mellékvonal korrekcidja 1,8 km hosszan
(max. 400 méter eltérés)

6. 562-600 hm. kdzott: Tura, ivkorrekcid (max. 85 méteres eltérés).

Fenti ivkorrekciok kozll jelentés valtozast a turai és az aszddi, valamint ez utdbbihoz
kapcsolédé galgamacsai mellékvonal ivkorrekcidja okoz. A tébbi esetében a tervezési
sebességnek megfelel6 ivek kialakitdsa a miszaki el6irasok szerint torténtek a lehetd
legkisebb mértéki terllet-igénybevétellel.

A vonalrészen a tervezési sebesség, Rakos és Domonyvolgy (94+00 — 446+76 hm.
szelvények) kozott v=120km/h, Domonyvoélgy és Hatvan (446+76 — 651+48 hm. szelvények)
kozott v=160km/h, a beépitettiség és egyéb akadalyok miatt ennél kisebb tervezési sebesség
alkalmazasa is szukséges volt, ezen allandd lassujeles szakaszokat az alabbi tablazat
tartalmazza:

Lassujel Lgssu;el Sebesség Szakasz neve
kezdete vége
209+92 286+80 100 km/h Pécel all. (kiz.) - Isaszeg all. (kiz.)
357+17 369+90 100 km/h Go6doll6 allomas
388+44 402+66 100 km/h
Godollé all. (kiz.) - Aszod all. (kiz.)
428+40 446+76 100 km/h
642+26 651+48 100 km/h Tura all. (kiz.) - Hatvan all. (kiz.)
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A kiilonszintii keresztezések (felsorolasuk a 2.5. fejezetben talalhato) kialakitasa soran is
tobbszor elbtérbe keriltek a természetvédelmi szempontok, elsésorban a péceli és az
isaszegi kiulonszint( keresztezések esetében. Mindkét esetben a természetvédelmi szakért6
(Florisztika Bt.) altal felmért terlletek bemutatasa utan kellett a nyomvonalat megvaltoztatni,
s az értékes teriileteket elkeriilni. gy alakultak ki a jelen tervben bemutatott kiilénszinti
keresztezések (Id. Atnézeti helyszinrajzok).

Pécel esetében a Rakos-patakot végul egyszer kell keresztezni, s a Godolléi-Dombvidék
Tajvédelmi Kdérzetnek egy legkevésbé sem értékes terlletét érinti a tervezett Utszakasz (Id.
0301 Atnézeti helyszinrajz). A 0164 hrsz.-U ingatlan fokozottan védett teriiletként van
bejegyezve, de mivel ez teljes mértékben egy rendszeresen hasznalt foldutat takar, (amire
illeszkedik a tervezett Ut), ezért ezt természetvédelmi szempontbdl nem tartjuk értékesnek. A
Duna-lpoly Nemzeti Park tajékoztatasa szerint a 0282/4 hrsz.-u ingatlanon egy értékes
fizliget maradvany talalhat6. Az ingatlant keresztezi a tervezett kilonszintl Utatvezetés, de a
fazligetet nem érinti.

Isaszeg esetében pedig az ,ex lege” védett lap terlletének elkerllése érdekében, valamint a
tébbszori dnkormanyzati egyeztetések eredményeképp alakult ki az Atnézeti helyszinrajzon
(0302) lathaté nyomvonal. igy az isaszegi kildnszintli Utatvezetés elkeriili a védett
lapterlletet, a helyi védelem alatt allé gesztenyefat, a tarsadalmi, vallasi és kulturtérténeti
jelentéségl képesfat, valamint a lakbhazakat. Ezzel a kialakitassal azonban a Rakos-patak
mederkorrekcidja szlkséges.

Itt emlitjlk meg, hogy az isaszegi ivkorrekcido az ,ex lege” védett lapterilet 9%-at veszi
igénybe (kisajatitasi terllet), s az els6 kllonszintli valtozattal egyiitt (Id. 9. sz. melléklet 1.
valtozat) ez 20%-ra novekedne (ezért vetettik el ezt a valtozatot). A 2. valtozat tdébb
lakééplletet érintene, ezért vetettik el azt is.

A Go6dollé Allami Telepeknél 16vé kiildnszintli Utatvezetés korabbi valtozata végiil miiszaki
szempontok miatt kerdlt elvetésre.

1.9.1. A nyomvonalvaltozatok kialakitasanak indokai, altalanos
kornyezetvédelmi szempontok

A jelen tervben szerepld vasuti vonalszakasz korszerlsitése, az ivkorrekciok és a
kapcsolédo létesitmények paraméterei a MAV Zrt., a megrendeld NIF Zrt, illetéleg az
illetékes minisztériummal valé targyalasok mellett az Onkormanyzatokkal folytatott
egyeztetések, a tertilet adottsagai, és a védendé terlletek figyelembe vételével alakultak ki.
A terllet adottsagai kézul a nyomvonalvezetést els6sorban a védett természeti és taji
értékek fennmaradasanak biztositasa befolyasolta.

A kozlekedések koézll a vasuti kézlekedés az egyik legkdrnyezetkimélébb kozlekedés.
Leveg6- és vizszennyezés vasuti palya mellett nincs, féként, hogy a vonal mar villamositott.
A jovében mindenképpen a kotottpalyas vasuti kozlekedés fejlesztése sziikséges az egyéni
kézuti kdzlekedéssel szemben. A névekvd forgalom nem jar a kdérnyezet szamottevé
terhelésével, karositasaval. Az allomasok és megalldhelyek fejlesztése, atépitése a
koérnyezeti terheléseket csdkkenti, az onnan kikerilé hulladékot viszont megfelelé médon kell
kezelni. A vasuti jaratok slritése, a kiszolgalas mindéségének javitdsa, a P+R parkoldk
kialakitasa egyeértelmien a kozuti forgalomtdl von el utazok6zonséget, ezzel csdkkentve a
kozuti kozlekedés kornyezetterhelését. A beruhazassal korszeriisodik az infrastruktira a mai
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vasuti vonalon, megsziinnek a kulonb6z6 korlatozasok, a megalldhelyeken biztosithato az
esélyegyenl6ség.

A vasuti palya rekonstrukciéjaval jelentés zajcsdkkenés érhetd el, a korszer(i biztositd
berendezéssel pedig a kozuti keresztezéseknél a gépjarmiivek varakozasi ideje
csOkkenthetd, ezzel csOkkentve a légszennyezést, emellett az uj kilonszint( utatvezetések a
folyamatos és biztonsagos kdzlekedést segitik eld.

1.10. Teriiletigény, a teriilet jelenlegi hasznositasa

A vasuti palya és a kapcsolédé létesitmények helyigénye, nagysagrendben 120,7 ha.
A tervezett létesitmények helyigénye minimalis mértékben, mintegy 5-6 %-kal ndvekszik.

Erintett telepiilések: Budapest X. és XVII. keriiletei, Pécel, Isaszeg, G6dollé, Domony, Bag
Aszdd, Hévizgyork, Galgahéviz, Tura, Boldog, Hatvan.

A tervben megfogalmazott létesitmények, ezek terlletigénye, az érintett telepilések
szabalyozasi tervével A&ltaldaban Osszhangban vannak, ahol ez nem biztositott, ott a
szabalyozasi terveket ezen terv alapjan moddositani kell. A mddositasokat altalaban a
tervezett ivkorrekcidk, P+R parkolok és a tervezett kildnszintl utatjarok miatt kell a
késObbiekben elvégezni.
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2. A TERVEZETT TEVEKENYSEG SZAMBA VETT VALTOZATAINAK A
RESZLETES LEIRASA
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 2. pontja)

A rekonstrukciora tervezett Rakos-Hatvan vasuti vonalszakasz nagyobb részben a Kozép-
Magyarorszagi Régioban, kisebb részben az Eszak-Magyarorszagi Régidban helyezkedik el.
A tervezési szakasz Budapest X. és XVII. keriiletét, majd Pest megyében 9 telepllés
kdzigazgatasi teriletét érinti, melyek a kdvetkezék: Pécel, Isaszeg, Go6dollé, Domony, Bag,
Aszdd, Hévizgyork, Galgahéviz és Tura. Heves megyében Boldog és Hatvan telepulések
kbzigazgatasi teruletét érinti a tervezett beruhazas.

Az engedélyezési terv az eldz6 fejezetekben felsoroltak alapjan egy valtozatra készil. A
korabban elvetett valtozatok bemutatdsa az 1.9. sz. fejezetben talalhaté.

2.1. Vizszintes vonalvezetés

A vonal vizszintes vonalvezetését megszabja, hogy alapjaban dombvidéki jellegi a vonal
kiépitése, a jelenlegi ivek nagyon szépen kovetik a terep valtozasait.

Eppen ezek miatt, hogy az el6irt sebességek biztosithatok legyenek, sziikséges a kisebb
sugaru ivek korrigalasa, a nyilt vonalakon és az allomasokon egyarant. ivkorrekciokra 6
helyen van szukség (Id.1.9. fejezetet).

A vasutvonal korszer(sitése soran az alépitmény megerdsitése szikséges, ami elsésorban
a toltés szélesitésével jar. A felépitmény is feldjitasra kerll a kdvetkez6k szerint: a nyiltvonali
szakaszok és az allomasi atmen6 févaganyok 60-as, a tovabbi févaganyok 54-es rendszeri
felépitménnyel tervezenddk, egyéb vaganyokban a 48-as felépitmény megtarthato.

A vonalon a sebességek alakulasat, az el6z6 fejezetekben leirt szelvényhatarok kozoétt kell
biztositani, ezért kilénbdzé helyeken killénb6zé ivsugarak kertltek alkalmazasra, melyek az
erre vonatkozo elirasokat kielégitik.

2.2. Magassagi vonalvezetés

A vonal magassagi vonalvezetését megszabja, hogy alapjaban dombvidéki jellegli a vonal
kiépitése, a jelenlegi magassagi vonalvezetést meghatarozta a kdrnyezetében lévd terep
alakulatok elhelyezkedése.

A magassagi vonalvezetés jellemzéje a terhelési szakasz meghatarozasa, ezt az
alabbiakban mutatjuk be:

Irany szerinti mértékado terhelési szakaszok:(thsz.)

Vontatas szempontjabol: a kezd6pont feldl: Godollé: 7 (thsz.) (6,8 ezr.)
a végpont feldl: G06dollé: 8 (thsz.) (7,6 ezr.)

Fékezés szempontjabdl: a mértékado, ill. legnagyobb lejtd: Godollé 8 ezrelék.
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A terv készitése soran a terhelési szakasz beosztast nem valtoztattuk meg, az esések-
emelkedések minimalis valtoztatast szenvedtek, a palya donté részben helyben kerll
atépitésre, igy nincs is méd a jelentésebb magassagi korrekciéra.

2.3. Keresztmetszeti kialakitas

A vaganyhalozat keresztmetszeti kialakitdsa az el6irdsoknak megfeleld, 60 kg/fm sulyu
felépitmény kerll fektetésre, LM-S jel(i vasbeton aljakon, 60 cm-es aljosztassal, 35 cm
vastag hatékony agyazat biztositasaval.

Az agyazat ala, kiulénbdz6 vastagsagu erdsitd rétegek kerllnek beépitésre, ezeket a
geotechnikai terv hatarozta meg, a tényleges és az elvarhaté E2 teherbirasi értékek kozotti
kGldnbség kiegyenlitésére, a megfeleld teherbiras biztositdsa érdekében.

A nyilt vonalakon a két vagany tengelytavolsaga altalaban 4,20 méter, kulsé vizelvezetéssel,
6/4-es rézslikkel kialakitva.

Megalléhelyeken, a peronok mentén a vaganytengely tavolsag 5,0 méter, a vaganyok
viztelenitése altalaban a nagytengelyben épitendd szivargoval torténik.

Allomasokon a vaganytengely tavolsag altalaban 5,0 méter, ahol szigetperonok épiilnek, ott
a vaganyok tavolsaga ennél tobb, 10,0 méter 12,50 méter, vagy 15,0 méter.

2.4. A telepités varhato idépontja

A (Budapest-) Rakos all. (kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vasuti vonalszakasz korszerisitésének,
valamint a hozza kapcsolddo kilonszintli keresztezések és P+R parkolék megvaldsitasat az
alabbiak szerint feltételezzik:

A NIF Zrt a 80. szamu vasutvonal teljes atépitését a kovetkezd EU koltségvetési idészakban,
2014-2020 években szandékozik megvaldsitani. Ennek elsé Gteme lesz a Rakos all. (kiz.) -
Hatvan all. (kiz.) vonalrész korszerlsitése. A tdbbi Utemezésérél még nincs semmiféle
elképzelés.

2.5. Kapcsolodé létesitmények

Midtargyak

Hidak:
A hidak listajat a 7. sz. melléklet tartalmazza.

Aluljarok:

- R&kos — Barsonyvirag utca gyalogos aluljaré, 0099j. miitargy (ez a hidak listajaban is
megtalalhato)

- Varosszélitelep megalléhely peronaluljard, 0113j. mitargy

- R&koscsaba megallohely peronaluljard, 0161j. mitargy
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- Pécel allomas peronaluljaré, 0205j. mitargy

- Isaszeg allomas peronaluljard, 0290j. mitargy

- Esze Tamas utca gyalogos aluljaré, 0344). m{targy

- GO6dolls allomas peronaluljard, 0356j. mitargy

- Mariabesny6 megalléhely peronaluljard, 0389j. miitargy (ez a hidak listajaban is
megtalalhato)

- Aszdd allomas peronaluljaré, 0499j. mitargy

- Tura allomas peronaluljaré, 0580j. mitargy

Klilbnszintii keresztezések

A vasutvonal atépitése soran Uj kulonszintl utatjarok is létesiinek az alabbi helyeken:

- Cinkotai ut, Budapest, XVII. ker. (130+51 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 645,24 méter, fellljaré a vasut felett.

- Tarcsai ut - Czeglédi M. ut, Budapest, XVII. ker. (168+22 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 1451,36 méter, fellljaré.

- Rét utca — Szondy utca, Pécel (195+26 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 1131 méter, fellljard.

- 3103. . ut, Pécel (229+21 hm. vasuti szelvényben), hossza: 1379,48 méter, fellljaro.

- 3103. . ut, Isaszeg (274+90 hm. vasuti szelvényben), hossza: 712,56 méter, feluljaro.

- 3103. . ut, Gédolls All. Telepeknél (314+39 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 1271,64 méter, fellljard.

- Koztarsasag ut, Godoll6 (351+41 hm. vasuti szelvényben),
hossza: 431,04 méter, fellljaro.

- Besnyé utca, Godoll6 (382+83 hm. vasuti szelvényben), hossza: 95,26 méter,
meglévé, feltjitandd aluljard a vasut alatt.

- Foldut atvezetés Godoll6 kultertletén (395+53 hm. vasuti szelvényben), hossza:
67,25 méter, meglévé, felljitando aluljaré a vasut alatt.

- Foldut kGlénszintl keresztezése Turan (590+66 hm. vasuti szelvényben), hossza:
310 méter, aluljaré a vasut alatt.

- 3104.j. ut, megyehatar (613+80 hm. vasuti szelvényben), hossza: 1249,8 méter,
fellljard.

Szintbeni keresztezések

A szintbeni utatjarok tervezése az alabbiak szerint alakul:

. Vasut jelenlegi | Tervezett keresztezés s
Sorszam . . s . X A tervezés targya
szelvényszama Uj szelvényszama

1 109+89,59 109+74,23 Sz;(r(}jt:gt?l gyalogos-vasuti atjar6 atépitése a Bp. X. Pesti ut - Hatarhalom

9 131+02,27 130+85,23 Szintbeni gyglogos-vasutl atjaré atépitése a Bp. XVII. Cinkotai ut
keresztezésében
keresztezésében

4 151+80,40 151+63,66 Szintbeni kozutl-va§utl "atJ?FO atépitése a Bp. XVII. Szabadsag sugarut -
Szent Imre herceg ut k6z6tt

5 161+65,66 N Sglntbenl gyalogg_s-_yasuﬂ atjaro bontasa a Bp. XVII. Szent Imre herceg Ut -
Rakoscsaba u. kdzott
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6 165+60,35 164+32,88 Szm’tb’enl gyalqgos-vasutl atjaré atépitése a Bp. XVII. Rakoscsaba
vasutallomasnal

7 209+97 56 209+82.79 E{jﬂzré]jtttt)em kdzuti-vasuti atjaro atépitése a Péceli Baross u. - Wesselényi u.

8 300+32,16 300+04,15 S"Z|r'1'tben| kdzuti-vasuti atjaro atépitése az Isaszegi Bem u. - Dob6 u.
kozott
Szintbeni gyalogos-vasti atjaré atépitése a Godolls, Allami telepek vasuti

9 321+12,53 320+32,24 megalichelynél

10 330+66,66 329472.95 Szintbeni I,<o’zut|-vasut| atjaro atépitése a Godollsi Arborétumhoz vezet6 ut
keresztezésében

11 426+20,82 424+89 58 Szint’be’ni kozuti-va§ut,i atjaro atépitése a Domonyi 0138 hrsz. kiilterileti
mellékut keresztezésében
Szintbeni kdzuti-vasuti atjaro atépitése a Bagi 0126 hrsz. kilterleti

12 464+65,26 462+96,12 mellékut keresztezésében

13 498+16,55 N Szint,be,ni kozuti-va§ut’i atjaré bontasa az Aszod - Bag kozotti kilterlleti
mellékut keresztezésében

14 B 492+91,59 Szint’be:ni kézuti-va’sﬂt’i atjaro létesitése az Aszod - Bag kozotti kiilteruleti
mellékut keresztezésében

15 18+67,74 18+01,87 Sz[ntbenl koézuti-vasuti 'atj'aro atépitése a 3 sz. féut és a Galgamacsai
szarnyvonal keresztezésében

16 - - Parhuzamos belteruleti mellékut a Galgamacsai szarnyvonal bal oldalan

17 - - Parhuzamos belteriileti mellékut a Galgamacsai szarnyvonal jobb oldalan
Szintbeni kdzuti-vasuti atjard atépitése a Hévizgyorki 31 311 j. at (First u.)

18 530+13,45 525+01,28 és a 098/2 hrsz. killteriileti Gt kozott

19 555+88 31 550+80,64 Szmtbel,.m kgzu‘n-vasgtl latja}_ro._atepltese a Galgahévizi 31 312 j. it és a 038
hrsz. kulterlleti mellékut kozott

20 632+96,28 627+36.16 Szint,be,ni kozuti-va§ut’i atjaro atépitése a Boldogi 027 hrsz. kilterdleti
mellékut keresztezésében
Szintbeni kdzuti-vasUti atjaro atépitése a Boldogi 034 hrsz. MAV (t

21 650+06,28 644+50,01 Keresztezésében

Parhuzamos utak

A vasut rekonstrukciéjahoz kapcsol6do parhuzamos utat az alabbi 8 helyre terveztiink:

Parhuzamos utak
vasut szelvénye
(hm) oldal hossz (m) | telepiilés | megjegyzés
tol ig
146+52 | 146+85 |jobb 34 Budapest foldat
300+24 | 302+13 |jobb 190 Isaszeg burkolt ut
318+03 | 319+66 |jobb 165 Godoll | aszfalt jarda
378+00 | 382+83 |bal 500 Godollé foldat
525+77 | 526+08 |térségében jobb oldalon 106 Hévizgyork foldat
526+88 | 529+02 |bal 214 Hévizgyork foldut
535+30 | 535+60 |térségében bal oldalon 47 Hévizgyork foldat
539+00 | 542+50 |bal 366 Hévizgyork foldut
UVATERV ZRT. 16/33

2011. december

Tsz:52.139/503/507

Rakos-Hatvan_KHT



Rékos mh. (kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vasuti vonalszakasz korszer(isitése

KORNYEZETI HATASTANULMANY - KOZERTHETO OSSZEFOGLALO

Allomasok, megallohelyek

A vonalszakaszon az alabbi allomasok, megalléhelyek talalhatok:

Varosszélitelep mh. (Uj épitési megalldhely)

Rakosliget mh.

Rakoscsaba-Ujtelep mh.

Rakoscsaba mh.

Pécel allomas

Isaszeg allomas

Godolls - Allami telepek mh.

G06dollé allomas
Mariabesny6 mh.

Bag mh.

Aszéd allomas
Hévizgyérk mh.
Galgahéviz mh.
Tura allomas.

Az alabbi tablazat mutatia az egyes allomasokon, megalldhelyeken tervezett
magasépitészeti beavatkozasokat:
oz uj - -
allomas név allomas tipus |bontasok mfi?l;(jei\tlgszp' lel;lglt:tlifip:L?pr:;lp, Uj perontet pqﬁ:i;'.ua aluljaré | bizber
\Varosszélitelep megalléhely 45 m (+2x1,5m talnyulas) + lift
Rakosliget megalldhely igen atépités 27 m (+2x1,5m tulnyulas) igen
Rakoscsaba-Ujtelep |megalldhely igen 36 m (+2x1,5m tulnyulas)
Rakoscsaba megalléhely igen 45 m (+2x1,5m tulnyulas) + lift
Pécel allomas igen atépités 81 m (+2x1,5m tulnyulas) + lift igen
Isaszeg allomas igen bévités 72 m (+2x1,5m tulnyulas) + lift igen
Godolls Allami telepek|megalidhely igen 9 m (+2x1,5m tainyulas) igen
G6dollé allomas ~85més ~130 m felliljard+ lift
Mariabesnyé megalléhely miemlék felujitdsa 64m felujitas+ 9m hosszabbitas csak gj lift
Bag megalldhely igen igen 36 m (+2x1,5m tulnyulas) feldljaro+ lift
Aszod allomas+PFT telep| igen igen 54 m + 90 m (+2x1,5m talnyulas) + lift igen
Hévizgyork megalléhely igen igen - igen
Galgahéviz megalléhely igen - igen
Tura allomas igen igen 45 m (+2x1,5m talnyulas) + lift igen
P+R parkolok, allomasi eléterek, buszmegallok
Tervezett P+R parkolék, allomasi el6terek és buszparkolék (-megall6k)
a Rakos (kiz.) - Hatvan (kiz.) vv. szakasz korszeriisitéséhez kapcsolédoan
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Megalléhely/Allomas Tervezés Tervezd
Varosszélitelep mh. P+R parkolo és allomasi elétér UVATERYV Zrt.
Rakoscsaba mh. P+R parkol6 és allomasi el6tér UVATERV Zrt.
Pécel all. Zlgsérparkolo, buszmegall6 és allomasi UVATERV Zrt.
Isaszeg all. P+R parkolo TURA-Terv Kift.
Isaszeg all. Allomasi elétér UVATERYV Zrt.
Godolle Allami Telepek mh. P+R parkold TURA-Terv Kift.
Godolls all. P+R parkold Ep-Total Kft.

Allomasi elétér, buszmegalld,

Godaolle all. . UVATERV Zrt.
buszparkolé

Mariabesnyd mh. P+R parkold TURA-Terv Kift.

Mariabesny® mh. Allomasi el6tér UVATERV Zrt.

Bag mh. P+R parko[é, buszmegallé és UVATERV Zrt.
buszfordulo

Aszdéd all. P+R parkol6 és buszallomas UVATERYV Zrt.

Hévizgyork mh. P+R parkolo TURA-Terv Kift.

Galgahéviz mh. P+R parkolo TURA-Terv Kift.

Tura all. P+R parkol6 (meglévo) TURA-Terv Kit.

Tura All. Allomasi elétér, buszmegallo, UVATERV Zrt.

buszparkol6

A P+R parkolék és buszmegallok kialakitasa soran a vizjogi engedélyezési eljarasokat a
Megbiz6 vagy megbizas esetén a Tervezd kezdeményezi a kiviteli terv készitése soran.

Villamossagqi és biztosito berendezések

Az allomasok DOMINO 55 tipusu (Pécel allomason), illetve Integra tipusu (Isaszeg, G6dolld,
Aszdéd és Tura allomasokon) egykdzpontos jelfogéfiiggéses berendezésekkel vannak ellatva,
a vonalon automata térkdzbiztositasu vonali biztositd berendezés tzemel.

A korszer(sités soran a vonalon és az allomasokon Uj elektronikus biztositdé berendezés
kerll felszerelésre. A tavkezeld allomas Godolld lesz, a tobbi allomas innen lesz tavkezelve,
oly médon, hogy minden allomason a helyi kezelés is kiépitésre kerdl.

Az allomasokon és a megalldhelyeken uj tavkozlés (vizualis utastdjékoztatas, hangositas,
6rahaldzat, stb.) kertl kiépitésre. A vonalon és az allomasokon Uj korszer(i kabelek kerllnek
fektetésre, az Uj eléirasoknak megfelelé védelem kiépitése mellett.

A vonalon jelenleg meglévé felsévezetéki rendszer (25 kV) teljes egészében atépitésre kertll,
Uj oszlopok, hosszlancok, munkavezeték, illetéleg uj FET és HETA kerul kiépitésre.

A vasutallomasi tavvezérl6 berendezés vezérlGszekrénye a szilard burkolattal ellatott
kapcsoldkertben, kiltéri kivitelben kertil felszerelésre.

Eqyéb kapcsolddo létesitmény

A vonalszakaszon egyéb vasuti palya létesitmények is talalhatok:

- Ra&kos allomasbdl kiagazo vontaté vagany, Rakos allomas és a Cinkotai ut kdzott,
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- Isaszeg é&llomas utan nyiltvonali kiagazds a CURRUS Gddolléi Harcjarmitechnikai Zrt.
telepére,

- Aszdd allomason a Galgamacsa felé mend 77-78. szamu vonal,

- Hatvan allomas elétt az Ujszasz-Szolnoki deltavaganyok,

- Hatvan-rendezéi kiagazas.

Kbézmiivek

Az érintett kozmiveket, és azok szamat az alabbi tablazat tartalmazza:

KOZMUVEK Kereszte;ések db-
szama
Csapadék csatorna 1
Szennyviz vezeték 11
Viznyomocsd 27
Tavfltési vezeték
Tavkozlési optikai kabel 3
Tavkozlési atfeszités
Tavkozlési alépitmény 22
Nagynyomasu gazvezeték 3
Banyaulzemi hirkabel 2
Kdzépnyomasu gazvezeték 16
120kV-os elektromos tavvezeték
220kV-os elektromos tavvezeték 3
400kV-os elektromos tavvezeték
22kV-os elektromos vezeték 33
Elektromos kabel 7

2.6. Becsiilt anyagfelhasznalas

A jelen pillanatban rendelkezésre all6 tervek nagysagrendi becslésekre adnak lehetéséget a
felhasznalasra kerul6 anyagmennyiségek tekintetében. Ennek megfeleléen a becsilt
mennyiségek a kdvetkez6k:

Burkolat | HOMOKOS | iz | Terulet | ries | Bevagas
2 kavics 3 igénybevétel 3 3
(m ) (m3) (m ) (mZ) (m ) (m )
| Mennyiségek| 202 000 455 000 84 000 560 000 428 000 112 000

A fenti anyagok beszallitisa és bedolgozasa a legnagyobb volumeni, ezért kdrnyezeti
szempontbdl ezek az anyagmennyiségek a mértékadok.

A becsilt mennyiségekbél latszik, hogy joval tobb féldmennyiség szikséges a

toltésépitéshez, mint amennyi a bevagasokbdl kikerll. A hianyzé mennyiséget az épités
soran banyakbdl kell beszerezni.
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A kornyezeti hatastanulmany készitése soran az alabbi megallapitasokra jutottunk:

3. Egyesitett hatasterilet

A hatasterilet meghatarozasanal figyelembe vettik a tdbbszér médositott 314/2005. (XI1.25.)
Korm. rendelet 7.sz. mellékletében foglaltakat. Eszerint megkulonboztetjuk a kozvetlen és
kozvetett hatasok terlleteit. A teljes hatasteriletet a kozvetlen és kodzvetett hatasok
terlleteinek egylittese adja.

Fold

Fold szempontjabdl kbézvetlen hatasteriiletnek a nyomvonal (a jelenlegi vasuti vonal a
toltésszélesitéssel egyltt, valamint az ivkorrekcidk terllete) altal igénybevett teriletet
vehetjik, mely a Kkisajatitasi terllet nagysagaval egyezik meg. Ez a terilet valtozé
szélességli savot jelent. Terlletfoglalassal jar a kildnszint( utatvezetések és a P+R parkoldk
helye. A vasuti palya és a kapcsolodo létesitmények helyigénye, nagysagrendben 120,7 ha.
A tervezett létesitmények helyigénye minimalis mértékben, mintegy 5-6 %-kal ndvekszik.

Az épités kdzvetlen hatastertlete kiterjed a felvonulasi tertletekre is. Ezek pontos helyét

csak az épités megkezdése elbtt, a kivitelez6 kijeldlése és az organizacios terv elkészllte

utan lehet meghatarozni.

A védett és a jelen tanulmanyban bemutatott védendé terlletek ideiglenes elkorlatozasa

szUkséges az épitkezeés ideje alatt! A védett és védendd teriiletek nem sértlhetnek!

Kulénods tekintettel kell lenni az aldbbi tertletekre:

- A péceli ivkorrekciénal a védendd tertilet elkorlatozasa sziikséges!

- A péceli klldnszintl utatvezetésnél (3103. j. ut) a Rakos-patak védelmérdl gondoskodni
kell, valamint a védett és védendé teriletekre fokozott figyelemmel kell lenni!

- Az isaszegi ivkorrekcié esetében a lapterilet tovabbi igénybevétele nem megengedhet6!

- Az isaszegi kulonszintl utatvezetés esetében a védett és védendd terlletek
elkorlatozasa szikséges!

- A toltésszélesitéseknél a Natura 2000 terlleten, valamint a Tajvédelmi Koérzet tertletén
felvonulasi terlletet, deponiat kialakitani tilos!

- A galgamacsai vonal ivkorrekcidja esetében a védendd terlletek elkorlatozasa
szlkséges!

- Az aszddi ivkorrekcié esetében a Galga védelmérél gondoskodni kell!

Felvonulasi teriletként tehat olyan terlletet kell Kkijeldlni, amely természetvédelmi
szempontbol nem kifogasolhatd. A kijeldlést a Duna-lpoly Nemzeti Park munkatarsaival
egyeztetni szilkséges a kivitelezés megkezdése el6tt!

Az épitkezés alatti esetleges karokozas utan rekultivacié szikséges!

Az (zemelés alatt a talajra vonatkozoan a kdzvetlen hatasterilet a vasutvonalak esetében a
nyomvonal melletti tengelytél mért néhany méter széles sav.

Felszin alatti viz

Talajviz esetében a kdzvetlen hatasterllet a nyomvonal és az arok teriletére korlatozédik,
tehat a kisajatitasi tertleten belll marad. Felszin alatti viz esetében a kdzvetett hatasterilet
a viz aramlasa altal érintett terllet. Ennek nagysaga fligg a talaj tulajdonsagaitdl, a
talajvizszinttdl, a talajviz aramlasi viszonyaitol, valamint a szennyezés mértékétél.
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Felszini viz

A kdzvetlen hatasterilet a vizfolyasok keresztezésében és a csapadékvizek bevezetésének
helyén a felvizi oldalon altalaban 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl figgéen 50-
100 m.

Mederkorrekcioknal a teljes korrigalt szakasz a kdzvetlen hatasterilethez tartozik.

A vizgy(jté tertlet a kozvetett hatasterulet része, ugyancsak a kozvetett hatasterulet a
felszini lefolyasi viszonyokban okozott valtozas altal érintett terilet is.

Levegd
Az egyes szennyez&anyagok koncentracidi a vasut tengelyétdl szamitott 25 m-en tul nem

haladjak meg a hatarértékeket. Tehat a kozvetlen hatasterlletnek a vasut tengelyétdl
szamitott 25-25 m-es savot tekintjik (negativ hatastertlet).

Az elvégzett szamitdsok szerint a tervezett kdzuti korrekciok - a forgalomndvekedés ellenére
- lényegében nem jelentenek levegdvédelmi szempontbdl megnodvekedett terhelést, a
szennyez® anyagok tovabbra is mar az utpalya tertletén érik el a hatarértékeiket.

El6vilag: ember
Az egészségugyi hatasterllet a forgalommal 6sszefliggbé két legfontosabb kérnyezeti elem
hatasteriletével jellemezhet6, a zajjal és a levegdbével.

El6vilag: természeti kdrnyezet

Elévilagvédelmi szempontbdl a kdzvetlen hatasteriilet a kdzvetleniil érintett természetes,
vagy természetkdzeli él6helyek nyomvonal melletti terllete. Kisebb kiterjedési éléhelyek
esetében a teljes él6hely is lehet. A kdzvetlen hatastertlet kijeldlésénél figyelembe kell venni
a zaj- és levegbtisztasag-veédelmi szempontbdl kijeldlt kdzvetlen hatastertletet is, ha az adott
éléhely érzékeny azokra. A hatasterllet kiterjed az épités soran igénybe vett természetes,
vagy természetkdzeli éldvilagu terlletekre, ha azt az épitésbél szarmazd karos hatas éri
(taposas, deponia létesités, mederallapot valtozas, vizhaztartas valtozas stb.).

A kozvetett hatasteriilet a nyomvonal kérnyezetében é16 allatfajok élettérigényébdl, és a
forgalom kdzvetett él6hely-megvaltozé hatdasanak mértékébdl becsuilhetd.

Epitett kornyezet
Az épitett kornyezet szempontjabol kézvetlen hatasteriiletnek szamitanak az érintett

régészeti lel6helyek kisajatitas altal érintett részei. Kézvetett hatasteriiletnek kell tekinteni
minden olyan terlletet, telepulést, ahol barmilyen hatasa érzékelhetd a beruhazasnak
(terlletfejlesztés, forgalmi atrendezddés, elvalasztd hatas, terlletfoglalas).

Zaj, rezgés

A tervezett beruhazas kapcsan meghataroztuk a létrejové - zajra vonatkozo - hatastertletet.
A szamitasok soran azt a tengelyt6l mért tavolsagot szamitottuk ki, ahol a ,hatarérték —10
dB”, azaz jelen esetben az 55/45, ill. az 50/40 dB teljeslil. Az eredményeket az alabbi
tablazatok tartalmazzak (vastaggal kiemelve az egyes szakaszok meghatarozé értékét).

Tabl1
Sebessaqg| 2245 dB teljesiilésének
2026. ev g hatara [m]
[km/h] ’
Nappal | Ejel
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94+00 - 361+28 hm 100 215,9 830.8
100 212,3 825,0
361+28 - 492+25 hm
GodolI6 (Kiz.) - Aszod (kiz)) | 120 2417 850,5
160 309,9 912,5
492+25 - 508+50 hm 160/80 327,9 943,5
Aszéd allomas
508+50 - 651+48 hm 100 2131 8254
Aszdd (kiz.) - Hatvan (kiz.) 160 3117 913.6
Tabl2
Max. 50/40 dB teljesiilésének
2026. év sebesség hatara [m]
[km/h] Nappal Ejjel
94+00 - 361+28 hm 100 486,1 1555,9
Rakos (kiZ.) - G6dollé (bez.) 120 548,2 1598,5

Ezeken a tavolsagokon belll szamos védend6 épdllet talalhaté, mind laké-, mind
uduléépuletek is érintettek.

Hulladék

Kdzvetlen hatasterllet hulladék szempontjabdl a kisajatitasi hataron bellli terilet.
Ugyancsak a kozvetlen hatasterllet része az épités altal ideiglenesen igénybe vett
felvonulasi teruletek.

A kozvetett hatastertlet, melyet a hulladék elszallitdsaval és elhelyezésével kapcsolatban
lehet kijeldlni jelenleg nem ismert.

Az egyesitett (teljes) hatasteriletet

Fentiek alapjan mind kdzvetlen, mind pedig kdzvetett hatasterlletként a zaj hatasterlletét
fogadjuk el, mivel a vizsgalt kdrnyezeti elemek egyikénél sem feltételezink ennél nagyobb
hatasteriiletet. A hatasteriilet az Atnézeti helyszinrajzokon abrazolasra keriilt.
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A kornyezeti hatastanulmany készitése soran az alabbi megallapitasokra jutottunk:

4. Kornyezetvédelmi intézkedések
(314/2005.(X11.25.) Kormanyrendelet 6.sz.melléklet 6. pontja)

4.1. Kornyezetvédelmi létesitmények felsorolasa

4.1.1. Védokerités

A vadvédelem szempontjabdl nem sziikséges, viszont az épitkezés alatti ideiglenes
elkorlatozas szlikséges a védett és védendd terliletek esetében. (Az elkorlatozas felsorolasat
Id. a 3. fejezetben.)

4.1.2. Tisztité miitargyak

Az alabbiakban felsorolt helyeken biofiltraciés arkok (51 db), hordalékfogd mitargyak (2 db)

és parologtaté arkok (8 db) kerlilnek betervezésre:

4.1.2.1. Biofiltracios arkok

Rakos - Hatvan vv.

Biofiltracios arok elhelyezése

Szelvény Oldal Vizfolyas
121+37,44 bal Rakos patak
121+38,92 jobb Rakos patak
121+52,98 bal Rakos patak
121+59,89 jobb Rakos patak
218+40,31 jobb Rakos patak
218+44,35 | jobb-bal Rakos patak
224+90,00 | jobb-bal Rakos patak
228+95,00 jobb Réakos patak
232+80,00 jobb Réakos patak
235+81,00 jobb Rakos patak
239+61,00 jobb Rakos patak
246+33,00 jobb Réakos patak
250+74,00 jobb Réakos patak
254+74,00 jobb Réakos patak
258+78,00 jobb Rakos patak
263+16,00 jobb Rakos patak
270+21,00 jobb Réakos patak
274+56,00 jobb Réakos patak
277+85,00 jobb Rakos patak
393+68,31 bal Besny6-patak
395+53,06 bal Besny6-patak
397+96,66 bal Besny6-patak
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405+43,83 bal Besny6-patak
410+43,22 bal Besny6-patak
417+24,57 bal Besny6-patak
423+81,05 bal Besny6-patak
431+52,78 bal Besny6-patak
439+10,60 bal Besny6-patak
449+13,98 bal Egres-patak
452+81,48 bal Egres-patak
461+74,91 jobb Egres-patak
464+30,15 | jobb-bal Egres-patak
493+50,00 jobb Breda-patak
493+70,00 bal Breda-patak
510+68,00 jobb Galga
521+78,00 jobb Galga
525+41,00 jobb Galga
535+58,00 jobb Galga
538+96,00 jobb Galga
548+35,00 jobb Galga
590+50,25 bal Emse-patak
590+58,44 jobb Emse-patak
590+79,02 bal Emse-patak
590+82,64 jobb Emse-patak
632+23,85 jobb Kartal-vélgyi-patak
632+25,82 bal Kartal-vélgyi-patak
632+27,91 jobb Kartal-vélgyi-patak
632+30,52 bal Kartal-volgyi-patak
648+37,20 bal névtelen vizfolyas
648+69,58 jobb névtelen vizfolyas
648+70,86 jobb névtelen vizfolyas

Aszod - Galgamacsa vonalszakasz

Hordalékfogdk elhelyezése

Szelvény Oldal Vizfolyas
18+40,00 bal Galga
19+45,00 bal Galga

4.1.2.2. Parologtaté arkok

Rékos - Hatvan wv.
Parologtaté arkok elhelyezése

Szelvénytél | Szelvényig Oldal Fenékszélesség [m] | Mélység [m]
265+65,000 | 270+09,000 | jobb 0,6 0,6
270+27,000 | 272+02,000 | jobb 0,6 0,6
359+49,508 | 361+18,578 | jobb valtozo 0,4
359+49,876 | 361+40,598 bal 0,4 0,4
410+48,853 | 411+57,425 | jobb 2 0,6
413+35,815 | 413+88,735 | jobb 2 0,6
428+13,815 | 428+69,962 | jobb 3 0,6
539+09,637 | 548+00,000 | jobb, bal 1,5 0,6
UVATERV ZRT. 24/33

2011. december Tsz:52.139/503/507 Rakos-Hatvan_KHT



Rékos mh. (kiz.) — Hatvan all. (kiz.) vasuti vonalszakasz korszer(isitése

KORNYEZETI HATASTANULMANY - KOZERTHETO OSSZEFOGLALO

A pontos, méretezett vizelvezetési megoldasokat a vizépitési és a vasutépitési
engedélyezési tervek fogjak tartalmazni.

4.1.3. Zajarnyékol6 fal és egyéb zajcsokkentési intézkedések

A 14. sz. mellékletben felsoroltuk a tervezett zajarnyékol6 falakat és az egyéb zajcsokkentési
intézkedéseket, az Atnézeti helyszinrajzokon pedig abrazoltuk a zajarnyékolé falak,
valamint a jarulékos zajcsokkentés tervezett helyeit. Passziv akusztikai védelem a vasut
esetében Osszesen 82 éplletnél szikséges, mig a kildnszintl utatjarok esetében 10
éplletnél. A 16. sz. mellékletben csatoltuk a kilénszintl kozuti keresztezések zajra
vonatkozo6 helyszinrajzait.

Ezeket az alabbiakban részletezzik:

ZajcsOkkentési intézkedések:

Tekintettel a jelenlegi és a tervezett allapotra is jellemzd hatarérték-tullépésre, a tervezett
beruhazas keretében csdkkenteni kell az érintett védendd épuletek zajterhelését, alapvetéen
zajarnyékolo falak létesitésével, ill. jarulékos miszaki zajcsOkkentési modszerek (aktiv
forrasoldali csillapitas) alkalmazasaval. Egyes helyeken passziv akusztikai védelem
(nyilaszardcsere vagy -atalakitas) is felmeril lehet6ségként.

A MAV Zrt. teriiletén talalhato lakéépliletek a tervek szerint elbontasra keriinek. A lakott
Uzemi épuletek esetében - amennyiben a MAV Zrt. a lakofunkcio megtartasat tamogatja -
passziv akusztikai védelem tervezése lesz szikséges.

A vonal mentén szamos épilet homlokzati zajterhelésére végeztiink zajszamitasokat, a
jelenlegi, a tavlati allapotra, ill. a zajarnyékold fallal és/vagy jarulékos intézkedéssel védett
allapotra. Az eredményeket a 14. sz. melléklet tartalmazza.

Az egyes teleplléseken az alabbi intézkedéseket iranyoztuk eld:

Budapest, X. keriilet

A vasuttél délre elhelyezkedd lakoterlletek védelmében zajarnyékold fal elhelyezése
szlikséges, azonban a buszmegalldk, gyalogos utvonalak hasznalatat biztositandd, néhany
helyen meg kell szakitani. Passziv akusztikai védelmet a szakasz elejére, a Jaszberényi ut
felUljaréjanak térségére javaslunk, ahol zajarnyékolé fal elhelyezése miiszakilag nem
lehetséges, a jarulékos zajcsdkkentd elemek alkalmazasa pedig nem elég hatékony.

Budapest, XVII. keriilet

A kertlet érintett lakoterileteinek védelmében zajarnyékold falak alkalmazasat iranyoztuk
el6. A szintbeni gyalogos és kozuti atjaréknal a falak megszakadnak, lehetéség szerint
atlapolassal, beforgatassal. A 146+00 - 147+00 hm szelvények térségében zajarnyékolo fal
nem fér el, ezért itt jarulékos és passziv akusztikai intézkedések valnak sziikségessé.

Pécel

A vonal északi oldalan zajarnyékolo fal kerll elhelyezésre a belteriileten, majd késébb az
udualéterilet védelmében is. Az allomas zavartalan mikoédése érdekében a déli oldalon
haladé falat hosszabban meg kell szakitani, ezért javasolt az érintett ingatlanok (az els6
hazsor) passziv akusztikai védelme. Az allomast kdvetéen bal oldalon tamfal talalhato, ami
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miatt zajarnyékol6 falat nem lehet azon az oldalon elhelyezni (a meglévd szerkezetre sem
helyezhetd), ezért jarulékos (aktiv forrasoldali) zajcsOkkentd elemek beépitése javasoljuk. A
226+00 hm szelvényben levl lakéépilet esetében is passziv akusztikai védelem javasolt.

Isaszeq

A telepulés déli részén talalhaté udul6tertlet védelmét részben zajarnyékolo fallal, részben
jarulékos zajcsOkkentd elemek alkalmazasaval biztositjuk. A jobb oldalon elhelyezkedd
lakoteruletek, ill. az allomas koérnyékén zajarnyékold falak elhelyezése szikséges. A bal
oldalon elhelyezkedd uduléterilet zaj elleni védelmét tajképi meggondolasok alapjan nem
zajarnyekolo fallal, hanem jarulékos intézkedéssel javasoljuk megoldani.

Godollé

A lakoéteriletek védelmére alapvetfen zajarnyékol6 falakat terveztiink. Az allomas kérnyékén
azonban ezek helyett jarulékos zajcstkkenté elemek alkalmazasat, ill. passziv akusztikai
zajvédelmet iranyoztuk eld, részben a miemléki kdérnyezet, részben a falak
elhelyezhet6ségének miszaki akadalyai miatt. A 358-361 hm szelvények mentén talalhato
10 emeletes hazak esetében szintén passziv akusztikai védelem a célravezeté megoldas.
Mariabesny® megalldhelynél a kegytemplom és a tajképi értékek miatt atlatszd panelek
alkalmazasa javasolt.

Domony

Domonyvolgy lakéépulleteinek védelmére jarulékos zajcsdkkentd elemek alkalmazasa
szlkséges a 434+00 - 438+00 hm szelvények kdzott.

Bag
A telepulés érintett lakotertletén a vonal elébb bevagasban, majd szintben-téltésen halad. A

korrekcié és a domborzati viszonyok kdvetkeztében a kozuti fellljarét kdvetéen zajarnyékold
falak kerlilnek elhelyezésre, lehetdleg a megalléhelyi peronok mellett.

Aszod

Az allomas athelyezésének kovetkeztében a vasut eltavolodik a védendd teriletektél, ezért
nincs szikség védelmi intézkedésre.

Hévizgyork

A vasut mentén lévd, a telepuléskdzponttdl tavolabb fekvd lakéterilet védelmében
zajarnyékolo fal sziikséges a vasut mellé.

Galgahéviz

A megalléhely kiltertleten helyezkedik el, a szolgalati éplletben jelenleg szolgalati lakas is
taldlhatd, de ez a beruhazas sordn megsziinik, védelmi intézkedésre nincs szikség. A
szomszédos Tura lakoterlletének védelmében épulé zajarnyékolé fal mar Galgahéviz
terGletén elkezdédik.

Tura

A korrekcié kovetkeztében a vasuti palya eltolédik a lakéépluletektél, de ennek ellenére
szukséges zajarnyékolé fallal csokkenteni a zajterhelést.
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Boldog

A vasutvonal nem érint és nem kdzelit meg védendd teruletet, intézkedésre nincs szikség.
Hatvan

A beruhazas végszelvényéig a vonal védétavolsagan belll bal oldalon - a rendezé
palyaudvar mogott, ill. jobb oldalon - a 82. Hatvan - Szolnok vasutvonal mellett lakotertlet
talalhatd, ezek védelmére jarulékos zajcsokkentést és passziv akusztikai zajvédelmet
irAnyoztunk eld.

4.1.3.1. Zajarnyékolo falak

A vizsgdlat soran meghataroztuk a szikséges zajarnyékolé falak helyét, hosszat,
sinkoronahoz viszonyitott magassagat (Id. 14. sz. melléklet).

A zajarnyékol6 falak engedelyezési terveinek készitésekor olyan falakat kell megtervezni,
melyek az épitésigyi eléirasokon kivil a MAV Zrt. el6irasainak is megfelelnek.

A beépitésre kerlil panelek léghanggatlasi tényezéje a kivant zajarnyékolas fliggvényében
a védendd éplletek felé vonatkoztatva legalabb B3 (DLgr: >24 dB) legyen. Hangelnyelés
szempontjabdl minimum a vasuti zajra mindsitett A4 kategodria a javasolt (DL,: 8-11dB, ill.
>11 dB). A zajarnyékol6 panelek akusztikai kOvetelményeknek megfelelését az MSZ EN
1793-1:2000 és az MSZ EN 1793-2:2000 szabvanyok szerint kell meghatarozni, azzal a
killdnbséggel, hogy az értékelés soran a vasuti frekvencia spektrum szerint kell kiértékelni és
a besorolast elvégezni.

Csak mingsitett és az MSZ EN 14388 szabvanyt is kielégit6, akkreditalt laboratérium altal
kiallitott bizonyitvannyal rendelkez6 zajarnyékold panelek épitheték be.

A zajarnyékolé falak pontos szerkezeti kialakitasara vonatkozé terveket a késébbi
tervfazisokban lehet meghatarozni.

Alapesetben tomor zajarnyékolé falak alkalmazasa javasolt (beton és faapriték keveréke),
azonban egyes helyeken tajképi vagy biztonsagi okok miatt atlatszé panelek alkalmazasa is
szukségessé valhat. A fékpor és a sinek csiszolédasabol adodo hatdsok miatt az edzett
Uveg alkalmazasat elényben kell részesiteni.

Azokon a szakaszokon, ahol tajképi vagy egyéb okok miatt nem lehet tomodr, csak atlatszé
falat épiteni, a modellezés soran figyelembe vettik, hogy az atlatsz6 panelek a hangot
visszaverik, igy a telepitési oldallal szemben zajszint-emelkedés varhaté.

A fal élettartamanak minimum 10-15 évnek kell lenni, ellen kell alinia az idéjarasnak, a
szennyezddésnek, rongalasnak, szinében és anyagaban-szerkezetében is tartésnak kell
lennie.

Amennyiben a fal és a védendd épllet kozott egy masik zajforras is talalhatd (pl. kozut),
akkor annak forgalmatol fliggéen két oldalrdl elnyeld falakat kell Iétesiteni.

A palyahoz viszonyitott elhelyezésnél fontos szempont, hogy a hatasfoka a tavolsag
novekedésével romlik, ezért torekedni kell annak minimalizalasara. A pontos elhelyezéskor
azonban figyelembe kell venni a tervezett vizelvezetési megoldasokat (pl. a nyilt arok,
amennyiben megoldhaté a falon belll legyen), valamint azt, hogy a felsGvezetéktartd
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oszlopok és a foldkabelek se legyenek elvalasztva a palyatol. A vasutallomasok,
megalldhelyek esetében pedig tovabbi befolyasolé tényezé maga a vasut mikodése, az
Uzemi épiletek megkdzelithetésége, a szikséges belathatdésag, stb. Toltéseken elhelyezett
zajarnyékolo falaknal sziukséges a toltés szélesitése.

Zajarmyékold panel

min. 4.1 m

Vb, | abazati elem

~—aloptest

aén

Példa zajarnyékolo fal elhelyezésére nyiltvonali vaganyszakasz mellett

Szintbeni koézati vagy gyalogos atjarok esetében a falak nem ronthatjagk a
kozlekedésbiztonsagot, a ralatasi lehetéségeket. Kiildnszintl utatjarok esetében a falnak
ajanlott a keresztez6 ut toltéséhez kapcsolddnia, zarast biztositva.

Esztétikai szempontbdl - alapvetéen a belterileti szakaszokon - torekedni kell a falak tajba,
természetbe illesztésérdl, az arnyékolt éplletek lakoi szamara is esztétikus, novényzettel
eltakart vagy eltakarhat6é latvanyra, ill. a most meglevé, tajképileg meghatarozé latvany
tovabbi biztositasara (esetleg atlatszo falak vagy jarulékos - aktiv forrasoldali - zajcsokkentés
alkalmazasaval).

A fentiekbdl adodoéan a falak pontos nyomvonalat, azok elhelyezhetéségét csak a
vasutépitési, épitészeti, stb. tervek alapjan, azokhoz igazodva lehet meghatarozni a késébbi
tervfazisokban.

4.1.3.2. Jarulékos — aktiv forrasoldali — zajcs6kkentés

Azokban az esetekben, amikor valamilyen oknal fogva nem lehetséges zajarnyékol6 falak
elhelyezése, jarulékos miszaki megoldasként felmeril a palya egyes elemei altal lesugarzott
zaj forrasoldali csd6kkentésének lehetésége. Akusztikai zajcsOkkentés érheté el forrasoldalon
a vasuti felépitmény egyes elemeinek helyes megvalasztasaval (aktiv védelem), ahol a
modern — elsésorban miianyagipari — technolégiaknak kdszénhetbéen elasztomerek, illetve
gumielemek segitségével a sin altal sugarzott rezgés és az igy keletkezett zaj
nagymeértékben csdkkenthetd.

A felépitmény részei:
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Y

Kerék

Sin

Sin-alatamaszlas

Vaganyalap

Alépitmény

A fenti abra mutatja, hogy szigetelési beavatkozas harom szinten térténhet: a sin alatt, a sin-
alatamasztas alatt, illetve a vaganyalap alatt. A rugalmas anyagok beépitése mindharom
szinten megoldast nyuljt a zaj- és rezgésproblémakra. Ezekkel a megoldasokkal
csokkenthet6 a vasuti palya altal lesugarzott zaj, melybél kovetkezden folyopalyan 2-4 dB(A)
nagysaggal is csokkenthetd az akusztikai zaj.

A tervezési szakaszon alapvetéen a rugalmas sin-alatét lemezek vagy csikok és a
keresztalj-alatétek, ill. aljpapucsok alkalmazasaval javasoljuk a szikséges zajcsokkentést
biztositani a 14. sz. mellékletben jelélt helyeken.

A sin-alatét lemezek és csikok a sin ala keriilnek, és hangcsillapitoként viselkednek a sintalp
és a leerGsités kdzott csokkentve a sin zajlesugarzé hosszat. Elhelyezésuk agyazatos és
agyazat nélklli vaganyok esetén is egyszerl. Alkalmazasuk megndveli mind a sin, mind a
keresztaljak élettartamat. Ezzel a megoldassal 1-1,5 dB(A) akusztikai zajcsdkkentés érhetd
el.

A Kkeresztalj-alatétek (aljpapucsok) az Uj vaganyok keresztaljai ala helyezhetdék el, a
gorduléallomanybdl szarmazé rezgések szigetelése céljabol. A rendszer egy gumi
szigetelérétegbdl és egy arra ragasztott védérétegbdl all, amely szigeteléréteg agyazattol
valo védelmét biztositja. Alkalmazasaval csokken a fekszinthibak kialakuldsanak veszélye,
ezaltal csokken a hullamos kopas kialakulasanak veszélye is, igy késébb sem lesz zajosabb
a palya. Tapasztalatok szerint 1,5-2 dB(A) zajcsokkentés érhetd el az alkalmazasaval.

A két megoldas egylttes beépitésével 2-3 dB(A) zajcsOkkentés érhetd el a hagyomanyos
felépitményhez képest. Az atadas el6tt a sinek atcsiszolasa (fellleti érdesség,
hajszalrepedések megsziintetése) tovabbi 1-3 dB(A) zajcsOkkentést eredményez.

Sinzaj-csokkentd elemek beépitése

A rendszer a singerincre - gyartotol fliggéen - kildonbdzé modon feler8sitett nagy tdémegi
gumitdémbok altal csdkkenti a sinzajt, igy 2-3 dB(A) zaj csdkkenés is elérhetd. Ezek az
elemek a sinek ,behangolasaval’” csillapitidk az akusztikai zajt. A megoldas a
rezonanciacsucsok csdkkentését biztositja, és ezaltal csokkenti a sin altal lesugarzott zaijt,
jelentds hullamintenzitas-csdkkenést biztosit a kritikus frekvenciatartomanyban. Ennél a
megoldasnal nagyon fontos az elemek megfelel6 nagysagu tdmege.

A beépitend6 elemek pontos meghatarozasa a kiviteli tervben, ill. azt kdvetéen hatarozhaté
meg a kivalasztott termék gyartdja altal.
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4.1.3.3. Passziv akusztikai védelem

A védendd ingatlanok nyildszardinak cseréje vagy atalakitasa (duplalvegezés) abban az
esetben mertil fel lehetéségként, ha zajarnyékolo falat nem lehet az adott szakaszon épiteni,
ill. a szlkséges zajcsOkkentés nem biztosithatd. Ez allomasok kérnyezetében, illetve a
helyenként szlk keresztmetszetek miatt merilhet fol.

A pontos akusztikai tervezés a kovetkezd tervfazisokban, a kivitelezés megkezdése el6tt
torténhet meg, az egyes éplletek nyilaszardinak akusztikai paramétereinek
meghatarozasaval. Minden passziv védelemmel ellatand6é éplletnél az atalakitast
megel6z&en helyszini épitészeti és akusztikai felmérést kell végezni a nyilaszarok allapotara,
hanggatlasi tulajdonsagaira vonatkozéan. Ennek pontos ismeretében lehet megtenni a
szukséges javaslatokat a nyildszardé cseréjére, illetve a meglévd nyilaszardk atalakitdsara
(Gvegvastagsag novelése, harmadik szarny épitése, tomitések).

Passziv akusztikai védelem tervezése varhatéan a kovetkezd teruleteken elhelyezkedd
lakdingatlanok esetében szikséges a vasuti forgalom miatt:

Szelvény (hm) | Oldal | Védendé épiletek Indok
94+00 - 97+00 jobb 9 épillet Sz_uk keresztmetszetn(Jasz_b’eren'yl u’E)
miatt nem helyezhet6 el zajarnyékold fal
119+40 jobb 1 éplulet Gazdasagossagi okok
146+00 - 147+00 | jobb 5 épllet Szik keresztmetszet
Pécel allomason, a palyatdl csak tavolabb
203+80 - 207+00 | jobb 22 épllet lehetne elhelyezni falat, a P+R parkolé
megkozelithetdségét biztositani kell
Uj nyomvonalon kézuti zaj (szlik
296+50 jobb 1 épiilet keresz,tmetszet). VE?_SUtI, zaj miatt 200 m
hosszu fal lenne sziikséges - gazdasagi
okok
294+00 — 295+20 bal 4 épiilet Nem helyezhet6 el z_aJarny’ekoIo fal a §zuk
keresztmetszetek miatt (parhuzamos at)
352+50 — 356+00 | bal 15 épiilet G6doll6 allomas és P+R parkolo
megkozelithetésége biztositandd
354+50 jobp | 1dbnégyemeletes | o415 sllomas
epulet
358+50 — 361+00 | bal 6 db t!zg_meletes A zgjarnyekolo fal nem lenne elég
épulet hatékony
388+50 - 389+50 | jobb 5 épillet Marlabes,nyo. mh., a falat a hid miatt meg
kell szakitani
~35 - 100 m-re lehetne elhelyezni a
_ . palyatél, nem lenne hatékony a fal
649+00 - 652+00 bal 13 epdlet - csatlakozik a Hatvan — Miskolc
vonalszakasz zajvédelmi koncepcidjahoz

A Kkuldnszintl keresztez6dések miatt az alabbi terlleteken szlikséges passziv akusztikai

védelem:
Keresztezodés Védendd épiiletek
neve
Bp., Cinkotai ut 3 épllet
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3103. j. ut, Pécel, 1 épllet
3|103. j. at, 2 épiilet
saszeg
Godollé, 4 épiilet
Koztarsasag ut P

A passziv akusztikai védelmet a 27/2008 (XII .3.) KvWWM-EUM egylttes rendelet (a kornyezeti
zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasardl) csukott nyilaszardkra vonatkozoé
hatarértékeit figyelembe véve kell megtervezni.

Hatarérték (Lty) az
Lam megitélési szintre* (dB)

Zajtol védendd helyiség nappal éjjel
06-22 6ra 22-06 6ra

Kortermek és betegszobak 35 30
Tantermek, el6adétermek oktatasi intézményekben,
foglalkoztatd termek, haldhelyiségek boblcsédékben és 40 -
ovodakban
Lakoszobak lakoépiiletekben 40 30
Lakdszobak szallodakban és szallo jellegli épliletekben 45 35
Etkez6konyha, étkezdhelyiség lakoépiiletekben 45 -
Szallodak, szalld jellegld éplletek, kdzdsségi lakoépiletek| 50 )
k6z0s helyiségei
Ettermek, eszpresszok 55 -
Nagy- és kiskereskedelmi éplletek eladoterei, vendéglatd 60 )
helyiségei, a varéterem

4.1.4. Vadatjaras

Az aszddi ivkorrekcio esetében a kiépitendd vasuti hid (Galga mederkorrekcid) alatt a Galga
mindkét partjan egy kb. 1 m széles és a hidszerkezet aljaig kb. 2 m magas atjaré sav
javasolt. Atlagos vizallas esetén a nagyvadak igy a vasuti palyatest keresztezése nélkiil
mozoghatnak a Galga mentén.

A turai ivkorrekcional 1évé jelenleg szintbeni mez8gazdasagi foldut atvezetés kilénszintlivé
tervezett, és az Emse-patakkal egy aluljaroban fog haladni. Az ide tervezett széles (burkolt
szakasz csak az aluljaréban) mellékut atvezetés biztositani fogja a nagyvadak atjarasat is.

A szakaszon tovabbi vadatjaré kialakitasa nem szikséges.

4.1.5. Ho6fogé erdésav

A hofavasveszélyes szakaszon hofogd erddsav létesitése javasolt a hosszutavu védelem
biztositasa végett Tura allomas védelmére. Az erddsav helyét az atnézeti helyszinrajzon
feltintettik.
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4.2. Kérnyezetveédelmi intézkedések meghatarozasa

4.2.1. Késdbbi tervfazisokban elvégzendé feladatok

Az engedélyezési terv készitése soran a részletes geotechnikai szakvéleményhez
megfeleld részletességli, és mélységi talajfeltarast kell végezni.

Az engedélyezési tervben sziikséges a vizépitési mitargyak méretezése.

Az engedélyezési terveknek tartalmaznia kell az érintett 6nkormanyzatokkal egyeztetve
kialakitott parhuzamos féldutak tervét. Nem maradhat megkdzelithetetlen terilet.

Késdbbi tervfazisban, a miszaki tervek engedélyezési terv szintl kidolgozottsaga mellett
pontositani kell a zajvédelmi intézkedéseket.

A kiviteli tervekkel egyidében monitoring intézkedési tervet kell késziteni.

4.2.2. Epités elétt elvégzendd feladatok

Az épités megkezdése elbtt a monitoring alapallapot méréseket el kell végezni.

Az épités megkezdése elbtt el kell késziteni az un. épités alatti kbrnyezetvédelmi tervet.
A munkaterilet atadasa el6tt a régészeti hatastanulmanyban eldirt megeléz6, illetve
prébafeltarasokat el kell végezni.

Ki kell jel6lni a védett és védendd terlletek sériilésmentessége érdekében az ideiglenes
elkorlatozas helyeit.

4.2.3. Epités idejére vonatkozé elirasok

Az épités soran lenyesett, felhasznalhaté humuszos terméréteg az épités ideje alatt
elkllonitetten kerdljon tarolasra, gondoskodva a 2007. évi CXXIX. térvény a terméfoldrél
és az MSZ 21476: 1998 szerinti, a mentett terméréteg felhasznalasa el6irasainak
betartasardl.

A felszin alatti vizkészletek védelmét az épités alatt is fokozottan szem elétt kell tartani.
Amennyiben a gépek esetleges meghibasodasabdl eredéen szennyezés kodvetkezik be,
ugy a szennyezés megszintetésrdl, kar elharitasarol, a szennyezdanyag elhelyezésérél
és artalmatlanitasarol a kivitelez6nek haladéktalanul gondoskodni kell!

Az épités alatti felvonulasi terlleteken keletkezd kommunalis szennyvizeket megfeleléen
méretezett tarold6 medencében kell gyljteni és szikség esetén szippantd kocsival
szennyviztisztito telepre kell széllitani. TOI-TOlI WC-k alkalmazasa esetén is
gondoskodni kell a kommunalis szennyviz elszallitasarol.

A kivitelezési és a novényzettelepitési munkakat ugy kell dsszehangolni, hogy a rézsi
fellletek a legrévidebb ideig alljanak biolégiai védelem nélkiil.

A legnagyobb jarmimozgassal jard épitési mivelet a foldmi épitése. Ennek artalmait a
szUlkséges anyagnyerd helyek nyomvonal kozeli megvalasztasaval és a szallitasi
utvonalak lakott terlleteket elkertild kijelolésével lehet csdkkenteni. Ahol megoldhatd, ott
a nyomvonalon (vasuton) torténd szallitas javasolhaté.

A burkolati rétegek elballitasa elsédlegesen keverételepeken térténik, melyek o6nallo
légszennyezd hatassal birnak. Ezen telephelyek kilén engedélyezési eljaras soran
kaphatnak létesitési engedélyt.

Az épités soran be kell tartani, a kivitelezd altal megterveztetett un. ,Epités alatti
kornyezetvédelem” cim( tervben foglaltakat.

Az épités soran be kell tartani az érokségvédelmi hatastanulmanyban foglalt eléirasokat:
a regeszeti érdekeltségl teruleteken a foldmunkak elvégzése régészeti medfigyelés
mellett végezhetd.

Fészkelési id6szakban fakivagas nem végezheté!
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Fentiek betartasa a kivitelez6 feladata!

4.2.4. Uzemeltetés alatti védelmi intézkedések

- Az Ulzemelés soran biztositani kell a koérnyezetvédelmi létesitmények megfeleld
mikodését.

- A monitoring tervben meghatarozott méréseket el kell végezni.

- A terllet érzékenységére valo tekintettel a talaj és a felszin alatti vizkészletek megovasa
érdekében az Uzemeltetd kidolgozott tervvel kell, hogy rendelkezzen az esetleges
havaria eseményekre vonatkozéan. A tervnek tartalmaznia kell, hogy baleset esetén a
burkolatrdl, vagy a szennyez8dott tertletrél le-, vagy elfolyd szennyez8 anyag terjedését,
talajba szivargasat hogyan akadalyozza meg, illetve csdkkenti a minimumra.

Fentiek a MAV Zrt. feladatkdrébe tartoznak, ill. a kilénszint(i utatjarokkal kapcsolatos
Uzemeltetés az adott kdzutkezel§ feladata.

5. Monitoring miikodésére tett javaslat

A kornyezet allapotanak rogzitésére és folyamatos figyelemmel kisérésére legalabb az
alabbi helyeken javaslunk nappali és éjszakai ellenérz6 zajméréseket végezni az épitést
megeléz8en (zaj-monitoring pontok):

— Bp. XVII. ker., Liget sor 8.

— Pécel, Dézsa Gy. ut 25.

— Isaszeg, Roézsa utca 4/a. (emelet)

— Isaszeg uduléterilet, hrsz.: 5283

— Heévizgyork, Vasut utca hrsz.: 061/11

A szdllitdsok soran lakossagi bejelentést kdvetben kertlhet sor zaj, illetve levegészennyezés
mérésekre.
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